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John Clue (Kirkkonummi) MVID#2382

Hylky on ollut tammesta tehty tasasaumainen, kaksimastoinen ja kannellinen alus, jossa on sinkkikuparipellitys ulkopohjassa eli se lienee
ollut valtamerikdyttdon tarkoitettu. Hylysta 16ytyy kaksi amiraliteettiankkuria ja ankkuriketjua. Hylyn perén puolella on mahdollisesti ollut
kapyysi limmadnjakoputkistoineen. Aluksessa on aiemmin havaittu jaanteita viljalastista. Arkistoldhteiden perusteella vaikuttaa selvalts,
ettd kyseessd on 1872 uponnut englantilainen priki John Clue.
Sijainti (WGS84) ja viimeisen tarkastuksen paivays: Lat: 59° 56.9374' P ja Lon: 24° 30.5221' E // 8. toukokuuta 2026
Syvyys & pituus & suunta: 22-25m, noin 27m, kdlilinja noin 320°/130°
Tutkimusryhma ja raportoija: MAS:n 2020-luvun kenttatyGleirine vapaaehtoiset ja llkka Jarvinen & Markku Luoto

Valokuvat: Antti Iskala
Tutkimusaineisto: https://masdownload.jej.fi/kohteet/2382_John_Clue/
Linkki Muinaisjaanndsrekisteriin: https:/www.kyppi.fi/ palveluikkuna/mjreki/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=238..

Linkki tahan sivuun: https://mas.fi/fi/julkaisut/hylkykohteet-merialue/john-clue-kirkkonummi-mvid2382

Sijainti kartalla suhteessa muihin muinaisjaanteisiin

Palvelussa on kiyttokatko
Under maintenance

Suoritetut tutkimustoimenpiteet

Tutkimuksen tarkoitus oli Itdmeren hylkyjen 3D-ontologian taydentdminen sekd Jarvin hylyn poijuttaminen Porkkalan Hylkypuiston
sukelluskohteeksi sukeltajia varten ja ankkurointivauriciden valttamiseksi. MyShemmin (2024) hylky liitettiin myds osaksi "Lloyd'sin
rekisterissd mainittujen haaksirikkcjen tunnistaminen [tameren hylyistd" -tutkimusta. Hylky paikannettiin Muinaisjaanndsrekisterissa eli
Kyppi.fi -palvelussa olevien koordinaattien (2026) perusteella ja todettiin niiden pitavan hyvin paikkansa. Hylkya kuvattiin useasti vuosina
2021-2026. Useimmilla kuvauskerroilla hylkyyn asetettiin Tm mittatikku, joka siten toistuu eri kohdissa 3D-mallia. Kuvaus tapahtui 4k-
videolla ja stereovideolla noin metrin etdisyydeltd, joten kuvan erottelukyky on tarkempi kuin inmissilman vastaavalta etdisyydelta. Lisaksi
havainnoitiin puumateriaalin ja hylyss& olevien metalliesineiden laatua sekd mallia. Tutkimusmatkojen jdlkeen hylysta on tehty useampia
3D-malleja, mutta vuosittaiset muutokset hylyssa vaiheuttavat ehjan kokonaismallin tuottamista. Kuvatuista 4k-videoista on purettu lahes
100 000 kuvaa, joiden pohjalta tehtiin nykyinen 30-malli, jossa on 70 miljoonaa monikulmiota ja jonka koko oli noin 520GB. Sketchfabtilin
rajoitusten takia verkossa julkaistu malli on yli kymmenen kertaa pienempi ja epatarkempi. Hylysta el otettu ajoitusnaytteitd, koska
ankkurit ja ankkuripeli ajoittavat hylyn vastaavalla tarkkuudella 1800-luvun jalkipuolelle.

Kohteen kuvaus

Hylky makaa pohjalla rungoltaan muuten |ghes ehjans, mutta perdpeili on
romahtanut pohjalle, jossa se makaa kahdessa osassa. Aluksen sisdosat
ovat tuhoutuneet pahoin. Kantta ei ole jaljelld kuin aivan keulassa
ankkuripelin ympaérilla. Samoin kansipalkkeja on s&ilynyt vain hylyn
perdosassa. Aluksen takilan jadnteet ovat hylyssa ja sen Ighistdllz.
Keulapuomi on poikki keulavantaan kohdalta ja makaa pohjalla
useammassa osassa heti keulan ulkopuolella. Fokkamasto on niin ikd&n
poikki noin metrin verran kansitason ylapuolelta ja makaa pitkittgin hylyn
paslld marssytangon kérjen nojatessa styyrpuurin laitaan. limeisesti
saman maston prammitanko makaa pohjalla samalla kohtaa. Aluksen
Isomasto vaikuttaa irronneen mastonkengésté ja keikahtaneen maston
tyvi yldspédin styyrpuurin kyljen paalle niin, ettd alamasto ylettyy 6-7m
korkeuteen kansitasosta. Hylyssé ei ole viitteitd kolmannesta mastosta,
vaan hylyssd olevat muut pyoropuut vaikuttavat isomaston méarssy- ja
prammitangoilta sek& raakapuilta. Aluksen sinkkikuparipellitys on
hyvéssd kunnossa - jopa syvyysmerkinnat erottuvat perdvantaassa.
Perdsin on niin ikdan paikoillaan ja se on kiinnitetty ilmeisesti pronssisin
saranoin. Vanhemmissa kuvissa myds kulmavaihteella varustettu ruori oli
kiinni perdsimen pinnassa, mutta se on sittemmin pudonnut pohjalle.
Keulakannella on ns. poskille nostettu ankkuripeli, jossa on vield
ankkuriketjuakin jaljelld. Styyrpuurin puolen ankkuri on kannella
ankkuripelin vieressa, Paapuurin puoleinen ankkuri on pohjassa aivan
keulan vieressd. Molemmat ankkurit ovat ns. amiraliteettiankkureita,
Joissa on rautainen 90-asteen kulman muodostava tukki. Keskilaivasta
peradnpdin, heti ensimmadisen sailyneen kansipalkin takana, on

jonkinlaista kapyysia muistuttava krustoitunut keko, jonka ymparilld on
useita metallisilta savukaasuputkilta vaikuttavia esineitd. Hylky on 3D-mallista mitattuna ollut hieman yli 27m pitkd, yli 6m leved ja
syvyysmerkintdjen mukaan se on uinut ainakin yli 12 jalan syvyydessa.

Aiemmat tutkimukset ja tarinat

Merenkulkulaitos (ent. -hallitus) "lgysi” Jarvan hylyn merenpohjan monikeilaluotauksissa

TARKASTUSSUKELLUSRAPORTT) Msrimrbaalogian jhaikks

kaudella 2001 ja raportoi hylyn Museovirastolle ‘jonkin verran myshemmin’. Rami Kokko
ja Pekka Paanasalo Museovirastosta tarkastivat hylyn 2004 ja 2005. Jalkimmaisesta
tarkastuksesta |6ytyy Kokon laatima raportti kyppi.fi -palvelusta. Tuolloin tehdyssa
tarkastuksessa hylkyd videoitiin ja havainnoitiin tarkemmin. Tarkastuskertomuksen
perusteella hylky vaikuttaa olleen tuolloin pd&osin samassa kunnossa kuin nyt -
poislukien perédosa, joka kérsi mittavia vaurioita 2010-luvun vaihteessa tapahtuneessa
kajoamisessa, josta Museovirasto teki poliisille tutkintapyynndn 2017. Tuolloin Rami

Kokko teki uuden tarkastussukelluksen hylylle, jolloin hylkyd videoitiin ja josta tehty

raportti 18ytyy niin ikdan kyppi.fi -palvelusta. Syyllista ei kuitenkaan todisteiden
puutteessa saatu kiinni. Virkistyssukeltajat ovat kuvanneet hylkya runsaasti aivan 2000-
luvun alusta asti, joten siitd on paljon kuvamateriaalia myds ajalta ennen viimeisintd

kajoamista, jossa mm. komea ruori putosi pohjalle ja tuhoutui pahoin.

Muinaisjd@nnosrekisterissd on paljon hylyn kuvailua, jota ei [Gydy kirjallisista raporteista

mm. arvio mahdollisesta viljalastista.

Jarvon saariston pitkdaikaisten asukkaiden ja erdiden vanhempien sukeltajien
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keskuudessa hylky on kuitenkin tunnettu pitkaan - ilmeisesti jo vuosikymmenid ennen
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TAUSTATIEDOT (Taytetidn tarvittanssa)

kuin se "loytyl". Sukeltajien keskuudessa se tunnettiin "Jarvon eteldpuolen ehjana
hylkyna", jossa oli vield mastotkin pystyssa. Saaristossa kiertelevien tarinoiden mukaan oot
hylkyé olisi ensimmadisen kerran pelastettu jo 1900-luvun alkupuolella virolaisten

"kaskisukeltajien” toimesta. Sittemmin erds paikallinen kalastaja oli kuulemma pyytanyt

kiinni. Tarinan mukaan ndin tapahtuikin, josta puolestaan hylyn tienneet sukeltajat

pahoittivat mielensd ja tekivdt sen kalastajalle selvaksi. Myghemmin, aina 2010-luvulle

asti hylystd on huhujen mukaan kayty hakemassa esineistod "isompiin ja pienempiin”

juhliin, kun muistoesineitd on tarvittu.

LAnRDy04:

Joskus 2000-luvulla joku uudelleennimesi hylyn Edmundiksi, koska saaristossa kerrottiin

tarinaa Jarvon pohjoispuolella sijaitsevilta Systrarnan luodoilta 16ytyneestd jadtyneesta

miehest, jolla oli "Edmundin paperit” vield taskussaan. Edmund oli kuitenkin
huomattavasti pienempi, havupuusta valmistettu limisaumainen kaljaasi, jonka jd&@nteet Igytyvat edelleen kyseisin luodon itapuolelta

laajalle alueelle levinneinad. Edmundin tutkimuksiin voi tutustua t&3ll5.

Alustava tulkinta

Seuralaistemme alustava tulkinta on, ettd kyseessé on yli 100 vuotta
sitten uponneen aluksen hylky eli ns. kiinted muinaisjdénne, johon
kajoaminen on muinaismuistolaissa kielletty. Hylky on mitd
todenngkdisimmin pohjakosketuksen myoté haaksirikkoutunut alus,
koska sen molemmat ankkurit ovat olleet laskematta, paikka ei ole redia
tai muuten suojaisa ja se on lukuisien ulkokarien ympardima.
Seuralaisten tarkemmat tutkimukset vahvistavat Kokon ja Paanasalon
aiemmat havainnot ja tulkinnat padosin muuten oikeiksi, paitsi ettd alus

on ollut reilu pari metrid heidan arviotaan pidempi. Aluksen tamminen
rakennusmateriaali ja sinkkikuparipellitys viittaavat vahvasti Itdmeren ulkopuoliseen alkuperaan ja liikennealueeseen. Mahdollinen
kapyysi metallisine savukaasuputkineen, amiraliteettiankkurit ja ruorin kulmavaihde viittaavat mahdollisesti englantilaiseen alkuperéan.

Hylyssi ei ale niin paljoa painolastia, ettd alus olisi voinut purjehtia
"tyhjand". Toisaalta lastiakaan ei ole jaljell3 riittavasti tarvittavan
purjehdusvakauksen saavuttamiseksi. Kun huomioidaan viel3, etta aluksen
kansi tukirakenteineen on tuhoutunut I2hes kokonaan, voidaan melko
varmasti paatelld, ettd aluksesta on pelastettu merkittdva maard sen lastia
ja perdosasta muuta esineistdd. Toisaalta takilan sijainti hylyssa viittaa
sen olleen paikallaan aluksen upotessa. Koska takila on yleensa kauppa-
aluksen arvokkain osa, on lahes varmaa, etta se olisi otettu talteen, jos

alusta olisi pelastettu sen ollessa pinnalla. N&in ollen laajamittainen

pohjalla tapahtunut pelastaminen, joka on vaatinut paljon aikaa ja raskasta
nostovilineistdd, tuo uskottavuutta tarinalle 1900-luvun alun kaski- eli kypardsukeltajien suarittamassa lastin pelastamisesta.
Fokkamaston ja keulapuomin katkeamispinnan sirpaloituminen vaikuttaa rdjahdyksen aiheuttamalta. Keulapuomin loput osat ovat natisti
rivissd keulan alla, mutta katkeamispinta on hylysta poispdin. Myds molemmat ranapalkit makaavat pohjalla alkuperéisten
kiinnityskohtiensa |gheisyydessa. Ranapalkit ovat eréitd parhaiten hylkyyn kiinnitettyjd osia niiden kannattelemien ankkurien painon takia.
On h&mmentavas, ettd styyrpuurin puoleinen ranapalkki on pudonnut pohjalle, vaikka styyrpuurin ankkuri on vield kannella. Kaikki tdma
viittaa niin ikdan hylyn ulkonevien osien tahalliseen poistamiseen esimerkiksi nuottauksen helpottamiseksi eli sekin osa saariston

tarinaperinnetté saa tukea havainnoistamme.

Aluksen alkuperan selvittaminen

lkka Jarvinen on "Turun osastomme” eli Barlius sukeltajaryhman kanssa ANNUAL SURVE ¥'S.
ansiokkaasti selvittanyt useiden englantilaisalusten alkuperan, niinpa
pyysimme hanta perehtymaan Jarvon eteldpuolen hylkyyn sen
mahdollisten englantilaisviitteiden takia. Poskille nostettu ankkuripeli ja -
ketju viittaavat vahvasti 1800-luvun jalkipuolella varusteltuun alukseen,
joten llkka keskitti tutkimuksensa Lloyd's Register Foundationin
arkistoihin 1800-luvun loppupuolelta ja IGysi sieltd John Clue nimisen
aluksen, joka mittojensa, tyyppinsd ja haaksirikkopaikkansa puolesta
vaikutti sopivan hylyn kuvaukseen. Alus oli alun perin nimeltdan Daniel
Dyer ja se oli rakennettu Englannin Shorehamnissa, James Britton
Balleyn telakalla vuonna 1839. valmistuessaan alus oli rikattu ns.
parkkilaivaksi, joka tarkoittaa ainakin kolmea mastoa. Vain muutaman

vuoden jalkeen 1841-42 alus uudelleen rikattiin prikiksi (brigantine) joka

Englannissa tarkoitti aina kahta mastoa. Aluksella oli Lloyd'sin A1
luokitus, joka viittasi varsin laadukkaasti valmistettuun ja varusteltuun
alukseen. Aluksen tiedetdan olleen 27,2m (89,2 ft) pitka ja 6,4m (20,9ft)
leved. Sen syvaykseksi ilmeisesti tdydessi lastissa on rekisterdity 4,4m
(14,3ft) ja vetoisuudeksi 196 brittiléista tonnia. Alus oli
menestyksellisesti tehnyt useita matkoja ainakin valimerelle asti. Vuonna
1869 Kapteeni W.R. Clue Liverpoolista osti aluksen ja nimesi sen John
Clueksi.

Haaksirikko

Kun aluksen ja sen nimi oli tiedossa, niin lis&3 tietoja 1oytyi sekd Lioyd'sin i, ‘
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ajaneen vedenalaiselle karille 27.10.1872 klo 4 aamulla noin nelja

"solmua” itd&n Hankoniemelt ja ettd heti aluksen irrottua karilta, se upposi lasteineen, kaska vuato oli niin paha. Myds Porkkalan
luotsikapteeni Sundman ilmoitti haaksirikosta 8.11.1872 paivatyssd raportissaan, ettd 27.10.1872 oli englantilainen priki John Clue

seitsenhenkisestd miehistdsta oli kadonnut. Alus oli uponnut niin nopeasti, ettei sitd enad |Gydetty.
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Aluksen tunnistaminen

Hylyn koko, piirteet, sijainti ja lasti (vilja vs kaura) sekd uppoamistapa, jéljet sen vedenalaisesta pelastamisesta jne. viittaavat erittdin
vahvasti siihen, ettd kyseessa todellakin on John Cluena uponnut alus, johon saariston tarinat kaskisukeltajista ja laivaston sukeltajien
suorittamista raivauksista nayttavat sopivan lahes taydellisesti. Ainoa esiin noussut ristiriita koskee luotsin ilmoitusta kadonneesta
miehistdn jasenestd vs. kapteenin sdhkeessa mainittua "all hands saved” eli kaikkien pelastumista. Tama3 ei kuitenkaan ole yllattavas,
silld kyseessd on saattanut olla Cronstadtissa kyytiin nousseesta merimiehestd, jota ei viel& oltu virallisesti "monstratiu” aluksen

miehistodn.

Kontekstia

Kuten tunnettua, 1700-luvulla hollantilaisalukset olivat hallinneet Itdmeren rahtiliikennettd jo vuosisatoja. Napoleonin sodat 1700-1800-
lukujen vaihteessa kuitenkin p&attivat hollantilaisten dominanssin, joka oli perustunut |&hinna pieniin, halpoihin, heikkoihin ja siksi vain
[tdmeren liilkenteeseen kelpaaviin ja raaka-ainekauppaan soveltuviin aluksiin. 1800-luvulle tultaessa Englannin kauppalaivasto kasvoi
maailman suurimmaksi - myds l[tdmerelld. Laadukkaasti rakennetut ja hyvin varustellut alukset kykenivat kuljettamaan luotettavasti
kaikenlaista lastia ja matkustajiakin siedettavissa oloissa. John Cluen elinkaari liense ollut englantilaisaluksille hyvin tyypillinen eli ne
viettivat ensin parhaat vuotensa Atlantin vaativimmilla reiteilld ja siirtyivat sitten [tameren lilkenteeseen. Valitettavasti monen
englantilaiskapteenin navigointitarkkuus vaikuttaa niin ikaan jdaneen "valtameritarkkuuteen’, koska Porkkalassa tapahtuneita havereita
sijoitetaan meriselityksissa kaikkialle Hangon ja Suursaaren valilla.

Hylyn 3D-malli

John Clue Draft
by The Maritime Archaeological Society of Finland

John Clue Draft by The Maritime Archaeological Society of Finland on Sketchfab

Kuvia hylysta (Antti Iskala) ja muuta materiaalia
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Rami Kokon raportti 2005. Rami Kokon raportti 2011.

Aluksen katsastusraportti 1841.
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jaé@nteet pohjalla (2026).

Sinkkikuparipellitystd aluksen _ _ o
_ Styrpuurin puoleinen ranapalkki pohjalla
ulkopohjassa.

Perdsimen pronssisarana ja / jalan Ikkunaventtii
W avel e,

yysmerkinta.
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Koristeellisesti kaiverrettu rakenneosa.

Lyijyinen lapivienti Koristeellisesti kaiverrettu rakenneosa.

3D-malli keulan yldpuolelta. Ankkuripelija

3D-malli hylyn sisiltd, jossa

3D-malli keulasta pelastustoimien kovakouraisuus n3kyy

amiraliteettiankkuri.
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